
2013年11月26日，由经深圳市科技创新委员会授权的深圳市高新技术

产业协会主持了深圳市海斯比船艇科技股份有限公司研制的65节“SD160

型超高速大型执法快艇”项目科技成果鉴定会，会议专家经认真质询讨

论，认为该项目技术先进，具有很好的创新性，整体性能优良，达到了国

际先进水平，推广应用价值高，一致同意通过科技成果鉴定。 

 深圳海斯比公司65节“SD160型超高速大型执法快艇” 

项目鉴定会顺利召开  
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从华锐风电和金风科技等国内多家风电设备制造商获悉，10月份风电整机厂商的机组出货量依旧保持强

劲，其中联合动力的出货量创10个月来新高。 

华锐风电一位内部人士表示，新疆哈密大型风电基地项目已经开始建设，内蒙古达茂巴音风电基地的几

家机组制造商也开始做发货准备。预计未来两个月，风电机组出货量依然能够保证。 

联合动力去年出货量位居行业第二，该公司一位人士也称，预计公司10月和11月份的出货量将保持增

长。 

根据三季度的数据显示，随着哈密等风电基地的建设，金风科技和华锐风电机组的出货十分繁忙;湘电

股份风电机组三季度出货量增加，其中7月份约200MW，随着南方低风速地区风电场建设的提速，湘电股份

今年出货量得到保证;联合动力三季度出货量也保持强劲势头，其中某单月的出货量就超过了20万千瓦。

（来源北极星风力发电网） 
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龙源海上风电场成功吊装世界最大风机叶片 

风电整机厂商10月份出货依旧强劲 

海上风电 

美国缅因大学先进结构与复合材料中心主

任哈比卜·达赫尔教授是风力发电机组的主要

设计者。自2008年开始，缅因大学就开始攻关

海上风力发电项目，现已成形一个五阶段发展

蓝图。现在放在缅因湾的首个风力发电机组只

是第二阶段按一比八比例制作的的试验样机。

到了2030年的第五阶段，排列成阵的全比例漂

浮式海上风力发电机组将年产5吉瓦电量。在

项目的第三个发展阶段，中国金风科技公司将

与 缅 因 大 学 成 为 合 作 伙 伴。（来 源

www.umaine.edu/） 

龙源海上风电场成功吊装世界最大风机叶片。2013年10月18日，龙源如东海上风电场扩建项目首台5兆瓦

机组一次吊装成功，创造了龙源如东海上风电场最大叶片吊装记录。标志着海上龙源已经初步掌握了大容量

海上风电机组的安装施工技术，为今后海上风电场大容量机组的施工打下坚实基础。 

这种复合材料风电叶片长73.5米，风轮直径151米，是目前世界上运转的最大风机叶片。相比目前国内同

类5兆瓦机型，龙源公司此次选用的试验机组具有“风轮直径最大、机头重量最轻、单机容量最高”等优势，

不仅在生产运行中拥有更高的利用小时数，同时也提高了吊装施工的安全性、轻便性。 

龙源公司经过与风机厂家及安装单位的多次协调，施工方案在原有潮间带风电分体式安装方法的基础上

作了优化，充分合理地利用现有施工条件，对安装过程中出现的各方面的难点，提出了相关的解决方案，例

如在组装叶片时配备安装风轮牛腿支撑工装，以保证风轮在组装叶片过程中不发生侧倾，确保了风机安装工

程安全顺利进行。目前，龙源公司在如东海上已经完成了共98台机组的安装，年上网电量约6.3亿千瓦时。 

通过持续不断的科技创新与产品研发，龙源公司在亚洲海上风电领域的领军地位已经被业界承认。近日

在泰国曼谷举行的“2013年亚洲电力奖”颁奖大会上，龙源如东海上风电场获得“2013年亚洲电力奖最佳风电

项目奖”。组织者颁奖辞中称：“作为亚洲最大的海上风力发电项目，龙源如东海上风电场具备显著的社会

与环境效益，同时也为亚洲电力行业做出了杰出表率”。（来源中国环氧网） 

美国缅因大学正式启航漂浮式海上风力发电 



美军复合材料战舰DDG1000雷达截面仅相当于渔船 
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和一般采用局部隐身技术的战舰不同，号称“科幻

战舰”的朱姆沃尔特号从外观设计、涂层材料、武器设

备、电磁设备，甚至是动力系统都与隐身挂上了钩。同

时，其还采用了多项声隐身技术，是目前全世界最安静

的水面舰艇。 

朱姆沃尔特号采用的众多技术中，“隐身式设计”

是最让人关注的焦点之一。和一般采用局部隐身技术的

战舰不同，其从外观设计、涂层材料、武器设备、电磁

设备，甚至是动力系统都与隐身挂上了钩。 

广州南沙游艇展：碳纤维主体 世界最大三体豪华游轮亮相 

近日，世界最大三体豪华游艇亮相广州南沙湾

国际游艇博览会。 

这 艘 游 艇 名 为“ADASTRA”（阿 达 斯 特

拉），由著名的约翰·夏特尔沃斯游艇设计公司历

时五年操刀设计，外形奇特，长有双翼，远远看去

酷似飞船，长42.5米，宽16米，高7米。为了打造

这架奢华的庞然大物，来自平沙游艇工业区的制造

商佳航游艇公司的150多名工人自2008年5月开始，

足足花了4年时间才建成它。 

该游艇主体由航天材料碳纤维和防弹纤维建造，采

用高度智能化设计，可在50米范围内用一部苹果iPad进

行控制。它的“双翼”外形并非只是“花瓶”，它还可

用来辅助船身的稳定，并借助航空力学让船速度变得更

快，更节能，最大速度达每小时22.5海里（41.67公

里），并能以每小时17海里（31.48公里）的速度航行

4000海里（7408公里），加满10次油便足够环游世界一

周。（来源羊城晚报） 

即便拥有如此先进的武器系统，朱姆沃尔特号

仍然对其采取了隐身设计，采用了半埋式或全埋式

处理，进一步减少了雷达反射截面。宋忠平说：

“正因为这样的设计，有消息透露，近1.5万吨排水

量的朱姆沃尔特号，其反射雷达面积仅仅相当于300

吨排水量的渔船而已。” 

除了通过合理的隐身外形设计，舰船还可以通

过在适当位置涂装吸波材料或采用结构隐身材料来

达到雷达隐身目的。 

朱姆沃尔特号采用了可以吸收雷达波的复合材

料涂层。雷达吸波材料是军事上最重要的隐身材料

之一，它能吸收雷达波，使反射波减弱甚至不反

射，从而达到隐身的目的。（来源中国科学网）  



这艘船由浙江大学和舟山和泰船舶修造有限公司共同打造。“华家池”号总长19米，宽15米，高16米，

可浮于30米至100米水深。据介绍，这是国内首个浮式海洋试验平台。 

“这船看上去像一个迷你的石油钻井平台，它最初的设计，就是参照了海上石油钻井平台模型。里面所

有的结构、设备基本上都和钻井平台是一样，特别是锚泊系统。”和泰船舶修造有限公司总经理余平说。 

“华家池”是一条非机动的科学调查船，不像普通船一样能四处跑，只能固定在指定海域。余平提到的

锚泊系统，是一个能让船固定在某个海域的装置，即使遇到12级台风，它也能稳稳地停在海面上。 

“设计特点是无人持守，风暴自存，所以对抛锚停泊设计要求极高。”该项目负责人告诉记者，为攻克

这个难关，浙江大学和相关科研机构多次组织专家到岱山实地考察，通过不同实验，计算理论数据，最后才

确定最理想的锚尺寸和锚泊方式。 

它的主要用途是：用于对风浪流的测定、水下生产系统安装测试、海底管道与立管安装测试等多方面的

研究，“其实就是相当于一个浮在海上的实验室。” 

从南车时代新材获悉，公司采用复合材料研制出一款桥墩防撞护舷产品，将为跨海大桥港珠澳大桥穿上

一层厚厚的“防护服”，有效减轻船只撞桥带来的破坏力，提高航运安全性。 

港珠澳大桥地处珠三角，建成后不仅将成为陆路交通要道，还横跨全球最重要的贸易航道，预计每天有

4000多艘船只穿行在这片航道密集的海域上。桥墩防撞技术为大桥设计的重中之重。要解决“通航船舶吨位

大（万吨级海轮）且航行速度快”“海水腐蚀性强”等棘手问题，港珠澳大桥的防撞装置须具极好的缓冲吸

能作用、极高的耐候性和较大的产品尺寸。 

南车时代新材此次中标的防撞护舷是采用FRP（纤维增强塑料）复合材料，通过真空灌注一体成型，整体

呈“7”字型，产品最大尺寸长7.8米（相当于两层楼高），宽3米，厚0.8米。 

早在2010年，南车时代新材便已着手桥墩防撞装置的研发，并与国内多家科研院校建立合作关系，至今

已联合推广了近20座大桥的桥墩防船撞方案，申请相关专利6项。 

此次复合材料和防船撞装置的成功结合，也标志着该公司已将其在高分子复合材料和建筑减（隔）震方

面多年的技术积累和应用经验全面扩大至桥墩防撞、隧道防水等新领域，具备了为世界级跨海大桥全方位提

供产品、解决方案的能力。 

港珠澳大桥是连接香港、澳门和珠海的跨海大桥，全长接近50公里，主体工程长度约35公里，包含离岸

人工岛及海底隧道。大桥设计寿命为120年，于2009年12月15日正式动工，预计于2016 年完工。落成后，将会

是世界上最长的六线行车沉管隧道，及世界上跨海距离最长的桥隧组合公路。（来源人民网） 

南车时代新材为港珠澳大桥穿“防护服” 

国内首个浮式海洋试验平台华家池号科考船下水 
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“华家池”号是浙江大学与舟山市合作共建摘箬

山科技示范岛的主要配套项目。目前，它已经顺利通

过了浙江大学组织的专家验收。这个月底，拖轮会把

它送到离岸500米左右的指定海域锚泊。 

余平说，目前，中国海洋大学也在和他联系，希

望建造一艘类似的科学考察船。 

至于“华家池”号命名的由来，许多人会联想到

浙江大学的华家池校区。二者有什么渊源，记者也不

得而知。(来源中国船舶在线网) 



中国上海，美国肯塔基州佛罗伦斯(Florence，Ky.)，德国苏尔茨巴赫市(Sulzbach)2013年11月12日联合发

表，全球领先的化工技 术和特种材料公司塞拉尼斯凭借Celstran®CFR-TP材料制成的新型复合压力管道荣获

西海岸区年度制造商2013石油与天然气奖(Oil&Gas Awards2013)。 

  采用Celstran®连续纤维增强热塑性复合材料(CFR-TP)制成的创新型Fiberflex®-11管道，在2013石油与天

然气奖评选中从西海岸区48入围产品中脱颖而出，赢得评委会青睐。这种轻型压力管道，由德克萨斯州基尔

戈(Kilgore,Texas)的Composite Fluid Transfer公司制造，可以提供多种强有力的连接选择，特别适用于通用的

水利基础设施。  

  此款复合压力管道于今年10月2日在波士顿复合材料展览会(JEC Americas2013)荣获“管道及水资源管

理类”奖项。它采用的Celstran®CFR-TP连续玻璃纤维增强高密度乙烯(HDPE) 热塑性复合胶带，使用

Composite Fluid Transfer开发的专有工艺加热使之紧密结合，并缠绕在特别设计的薄壁挤压HDPE热塑性衬垫

上。在管道建设过程中，还会在外部加上一层Valéron生产的HDPE膜，以免管道系统受到紫外线辐照损害和磨

损。  

塞拉尼斯分别入围西南地区、中部地区和西海岸地区的石油与天然气奖最终名单，每一地区的最终名单

都由十家优秀的公司组成，而这一奖项旨在表彰在石油与天然 气行业的上游产业和中游产业中表现突出、成

绩优异的企业。该奖项为企业展现其肩负社会责任，提供了平台，对企业在关注环境、健康与安全等重要方

面所作出的 努力和突出表现予以表彰。（来源www.celanese.com） 

塞拉尼斯Celstran® CFR-TP材料制成的复合压力管道荣获2013石油与天然气奖  
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地址： 深圳市南山区蛇口望海路1051号 

邮编： 518067 

Email：hsbcissy@126.com 

波音公司与甲骨文合力回收赛艇所含碳纤维复合材料  

北京时间9月26日凌晨，第34届美洲杯帆船赛总决赛落幕。美国甲骨文队以不可思议的逆转击败新西兰队

夺冠。美国队的赛艇是一艘长72英尺，采用碳纤维翼帆的双体船。 当地时间10月14日。甲骨文队宣布于波音

公司合作回收2003年参加该赛事的赛艇USA-71中约重3175千克的碳纤维材料。赛艇的外壳和桅杆将被加工再

利用，这将是首次如此大型碳纤维结构的回收尝试。  

回收将采用波音787的复合材料回收技术。波音公司和甲骨文队将于英国诺丁汉大学和美国Materials Inno-

vation Technologie携力完成此次回收任务。波音公司和诺丁汉大学早在2006年就开始了碳纤维回收再利用的合

作。 

在回收处理之前，USA-71的外壳将按每块1.2米切成若干小块，桅杆也将被分解成易于处理的小块。回收

所得将有75%来自外壳，另外25%来自桅杆。 

波音公司和甲骨文队希望通过此次尝试，收集到回收赛艇所含复合材料的机械性能、成本和所需时间，

并将之与回收航天器和汽车所含复合材料的数据进行比较。回收所得材料的用途尚未确定，不过很可能是去

向工业产品或者日常消费品。 

“将复合材料引入赛艇比赛，使得我们得以拥有更高特级含量，更高速的赛艇。”甲骨文队后勤指挥官

Chris Sitzenstock表示，“现在我们与波音公司合作，又可以实现材料回收再利用，这对环境保护是个好消

息。” 

波音公司市场战略副总裁Billy Glover则表示：“波音公司一致致力于航空市场的复合材料回收再利用技

术研发。这样能提高飞机的燃油效率，并减少温室气体的排放。我们很高兴能与甲骨文队合作，将这一技术

推广到赛艇领域。”（来源www.boeing.com） 


